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ATLAS im Einsatz bei der Eisenbahn

ATLAS 7~Mn—‘|k’mgf—”'4ﬂt_’;ﬂ" werden bereits
seit Uber 15 Jahren mit groBem Erfolg

im Oberbau der Bannen verschiedener

| ander wegen inrer wirtschattlichen
Arbeitsleistung, der technischen Betriebs-

Zweiwegebagger auf der Schiene.
Hydraulische Anpassung der Spurrade

'*:Iﬁi Gleisubernohungen, Sicherheit gﬁg;ﬁ.’
riastung una Herausdrucken aus aer
F%Jw-&r AT _Au /welwegebagger ent-

;T;Eﬁ;“n'}gﬁpui? Bagger & --“‘%‘*ﬁ‘h—t == Sows sicherheil und nutzbaren Vielseitigkelt sprechen den Vorschriften ger Deutschen
ms 7 ; 1 eingeselzt Bundesbann. Wt?*hr.c]n h-Bremssystem 1ur
e VA > S e selostiahr- und Anhangerbetrieb auf der
. /oA Die ATLAS-Mobilbagger AB 1302 DK und StraBe und auf der Schiene
’ 'ﬂE1:3.4::Enm'.':"miﬁi-— g,;f AB 1602 DK finden vornehmiich wegen _JDD[SL:HEIDIT’IE‘ fur Fahrer L_JHL,.'
Pl Wi e, 8 inrer K-(Kurzheck-)Ausiunrung des 7ugbegleiter. Hubbegrenzung der
%,_l‘iﬁ i :Eﬁ::T_H’E%‘“’ @ thrwagena zahirgm:'r#e Finsatze von der Bqﬂqgﬁaugeg r t0r Arbeiten unter strom-
S 4 N s = = >Chiene aus unterWaf‘-ru x fUhrenden Leitungen. Der zﬁEE 1602 DK
P S AP A A it el P P o P’ | | |J ( e .i:l.J Y & PN = L i - .:_-1- + Har ﬂ._"”'_
//- i S A e - by r f h[q ,-} rﬁ.hF FrrPTfl 'f r“'!li;".m ‘.r_-HEh,-"n..l'E'.‘__*Eb qqe |’T‘|| der | AS
Bagger in Transpurtsteiiung oder S.traﬁen;ahrt i Nebenglels. Inhre B_ﬂgkﬂ.p. gbrﬂr'-.*m'ageq aG!’“-ierWE*:hfur rung und einer '-;"!E!'f.:’:li?h—
e | konnen auch stationar oder auf Schienen Pratzenabstutzung ausgerustet,
T\ N fahrzeugen aufgesetzt werden. Die Die ATLAS-Kabine mit 800 mm lichter
=il 7 A T ATLAS-Bagger fahren, mit DB-Fahrwerk Weite bietet gute Sicht, bequeme Arbeits-
I A/ R\ A L = g
% ' 4 AUSUT -._JT : 1L WViEl I': O3ern M \/ 1"'-“4 oo CHAEY | Y-
'ﬂf’é—' ausgerustet, mit vier grof3en Reiten erhaltnisse und einen geringen Larm
SR [ m— 4 auBerhalo der Schiene auf den schwellen- pegel. Dazu die servounterstitzte 2-Hebel-
N T T ﬂﬂ_fﬁ 3 koofen, ohne die Reifen zu beschadigen. Kreuzschaltung der Hydraulik und viele
T, o W 7= N € ' g
Iﬁ;:;;{l-: @©)) T | \C# % DB? E||‘I~=5r‘,*mag_'~.m|r“ke der Lew}{ra-Jer reicht technische Neuerungen QESIEHE“ diesen
L2 il A, A R D aus, mit gem ‘%F-CTIG“-’ die ‘:«F”IF-I’th"“ Zweiwegebagger zu einem leistungs
= — = N S e e — — — — — r—T _|-—~| I,-*— \ o - | I r‘ I r‘ | 4l . [ 1 - I.'-.-l
Bagger im , Automatik*-Betrieb — Schienenfahrt u;m io;:rf* ﬁj e” Err%:zu ig;fei : [_jq? guere! starken und betriebssicheren Gerat,
o~ T =3 — _ e -u. ; . r {4 o
e ] zusétzliches Planier- und Abst(tzschilc Mit seinen leicht auswechselbaren Abelegy
1A 7. verleint den Baggern vor allem in werkzeu QE‘D kainn dF"’ Zwelwegepagger
o P £ Langsrichtung hohere Tragkréfte. ‘-ﬂ”u U”d chotter bewegen, Material aut
. | 1| ‘__Kfilft':f__'ﬁ Ilf’.;l_;’ AS0 rtieren, Schienen,
5 ‘ﬁmmm }_,; Q,ff’ In der Austuhrung als Zwelwegebagger ist x”Jemhem und oSch wellem auinehmen und
o M- — g das allradgetriebene Fahrwerk achtfach veriegen, Graben ausheben und reinigen,

Bagger in Aushubstellung

bereift,

Bej Schienenfahrt und in der
Arbeitsstellung halten vier hydraulisch
absenkbare Spurrader den

Boschungen vom Gleiskorper aus er: stellen
Und fur noch viele andere Arbeiten im
Bahnoberbau kostengunstig und schne
eingesetzt werden,

Zweiwegebagger beim Abraumen von Schwellen




ATLAS 1302D und 1302DK
Zweiwegebagger
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4-7ylinder-DEUT Z-Dieselmolor, luftgekuhit, S ; . bt
4. mit Doppelkabine flr zusatzliche Begleit- Typ FAL 912, Leistung 49,5 KW (67 PS) na sprechen den Bestir T 'r'u”” des [UViur gie
i 4 o i y b " ry, SRR I PR ol = e it =

person, Ebenfalls 8300 mm lichte J-*: DIN 70020, n ,.;h SAE B0 BHP Ffafr:!‘ﬁ(?f;xi.’:f E;_J: a gen ;mr-irr | ten der
Die ATLAS-Zweiwegebagger konnen Draehzahl 2150 U/min Deutscnen gundespann tur gen Glelspelnen.
Bagge =*ii'-3ftEf-."f*Hfl' *ii?*—' | Inhait. Unterwagen
1. Straten und Schienen befanren Hydraulik 20-1-Spezial-Baggerachsen mit Planeten-

(bis 20 l-;rﬂ_-'*‘l;-; Hochleistungs-Doppelpumpe mit Summen- getrienen in den Radnaben. Lenkachse mit
2. auf dem Gleis stehend oder fahrend mil eistungsregelung, automalische Summen- EiLJT.ij natischer Pendelsperre, hydraulische,

elgener Kraft arbeiter schaltung beider Kreislaute wegabhangige Lenkung
3. :'_-".EEL;-’“I:ZJBll';--"i%.".’"'-'f}’_ef%:"': angetast maximal 201 Beil der Einzelbelaligung th— He f 18 x 9.0 0 — 20 Neureilen

aui der Schiene befordern. Bewegungen des Auslegers und Knickarms Fahre Lrﬁ eb hydraulisch durch Regelfahrmotor
Zwel Paar Se i enenfuhrungsrader, vorm und N beiden Richtungen selbstiatig mit beiden mit Knechgangscnaltung unag Kavitations

&4 des ATLAS -/ ® Fdure 2be | des Stralen- und

- (

hinten am Rahmen des ATLAS Zweiwege Olstrémen beaufschiagt. Dadurch ergeber .ﬂ".:’_‘:r“_h.:_:__x-*r._—:f"ul sSchaltung ¢
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Die Al LAS-Zweiw wege JHE“’*"‘?” AB 1302 L und Die Knickzylinderschaltung ist unabhangig Die ATLAS-SchienenfUhrung erlaubt ein
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einstellbarer Hubbegrenzung fur Arbeiten Fumpentordermenge max. 2 x 80 I/min. AB 1302 D Zwelwegebagger ca. 13000 kg
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el weraen ankinnatt 150

Kurzheckbagger mit DB-Fahrwerk
und Geréatetragerloffel
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Zweiwegebagger in Fahrstellung auf der Schiene

ATLAS 1302D und 1302DK Zweiwegebagger ©

Abmessungen AB 1302 DK Zweiwegebagger e — .
Ausrustung: C 33, D 322, K 610 Be 5650 = Oberleitung
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AB 1302 D mit Teleskop-
% armund Rundholzgreifer
%,  beim Waggonbeladen.
W=t . Erhohte Fahrer-
8\ ™ kabine fiir

\ bessere Ubersicht

T - T

& uizlasten der AB 1302 D und AB 1302 DK
!nﬂ¢eiwegebagger mit Doppelkabine
Armausrustung C 30, C 33, D 322, K 610

Ausiadung m | Nutzlastt

3.0 538 | 30 | 2606
B 4,84 | 2860 | 2,08
4.1 432 | 220 | 1./0
4.5 _ 392 | 1,88 | 145
o, aag | 1,863 | 1,28
ho | 330 | 142 | 1,06
6,0 3,0¢ 1,24 | 093 :
6.5 288 | 118 | 080

. A FN

Mutzlast in Langsr

B

ichiung

Nutzlast voll schwenkbar

£ Zlastbe
cm Schignenuberhdhung
voll schwenkbar

Die angegebenesn maximalen Nutziastwerte beinhalten
eine Standsicherheit von 25 % (gemap DIN 15019, Blatt 2)
und gelten flr den vollen Arbeitsberaich

Das Gewicht zusatzlich angebauter Teile mull von den
Nutzlastwerten abhgezogen werden

AUSRUSTUNGEN Weitere Ausrustungen auf Anfrage

Zweischalen
greifer mit 2
guerliegend
angeordneten
Greiterzylindern
und mit gernnger
Hanghohe

Gergtetrager- Fundament-
offel mit qreifer
Traverse

urnc Schienen-
zangen

Grabenkippidiiel Geratetragoeriotel Geratetragerioftel GeratetrageriOffel
Aweimal 45° Kippbar it Schotierrechen mit Palettengabel mit Lasthaken



Der gréite ATLAS-Zweiwegebagger ist
der AB 1602 D oder DK. Sein Oberwagen
in Kurzheck-Ausfihrung hat einen
Schwenkradius von 1750 mm. &1 wird
mit -::»Té'i:"ifié%ll'{'ll— aggerkabine, 900 mm

ichte Weite, U.Jr-‘ar auf Wunsch mit Doppel-
kabine fUr zusatzliche Begleitperson
chaut.

Der AB 1602 D una DK ist mit hyaraulischer
Vierfach- Pratzenabstutzu ng und d mit
zwei Paar Schienenfc JINrunNgsr agern aus-
gerustet,

Dieser ATLAS-Zweiws 3gger kann
Stralen t‘:-efa'r"lreﬂ -;t“:-u 20 km/h)
. aut dem Gleis stehend oder fahrend
it eigemer Kraft arbeiten

S ungepbremste -’-"ar"r"na'r"l-;Jrr. 451

m ximal 40 t auf der Schiene
beT raernm
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ATLAS 1602D und 1602DK
Zweiwegebagged'

Zwel Paar Schienenfunrungsrader, vor

| |r‘|d |’":II“:'E-‘I”I am Rahmen des ATLAS-
Jweiwege baggers a angeoranet, weraen
{le'f““ Hydraulikzylinder in die

gewunschien Arbeitsstellungen
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Durch die Schienenfuhrung nebs

Zupehor st der .f:‘x:__f'—'a.f:";—.ER-UE'i“-.-“-.-“E'QEEEﬂGEI’
g -r'iija..fﬁ_t.c’-i:_:h fUr den Betrieb hei der

.
&,
V
L

Lieser / wﬂu-;wr“taaurjpr kann auch mit
| r Hubbegrenzung fur Arbeiten

“.t Doppelkabine und vielem
anaeren Zubenor ausgerustet werden.

Zweiwegebagger mit Doppelkabine.
Teleskopknickarm mit drehbarem Greifer.
Vierfach-Pratzenabstitzung und
Schienenflhrung

Die ATLAS-Kabine mit 900 H“"“‘?if_';f‘ﬁer"w"--“f:‘ite

o] E[{—f[ gute Sicht und begueme-Arbeils
vernalinisse ur‘r"l ergiot EEPE‘H verminaerten

Lal'r‘ﬂpﬂqe . Dazu die servounterstutzte

’ Hfji’_’:f_ﬂ rﬁrf uzschaltung der Rydraulik '
und viele technische Neuerungen der "
ﬂ.TLﬂH-'*D QFI’IH gestalien diesen /welwege-

DELL]CJ r ZU einem leist L.r‘qcuturkf-'" una

e i

petriebssicheren Gerat.

Vit seinen leicht auswechselbaren
Arbeltswerkzeugen kann der Zwelwege
t:;ud:;er Jdrﬁ’j ur‘.d Chotter bewegen,
Viaterial aur ger Baustelle transportie en,
schienen, '-:"-!F.*Ii“h-‘:?ﬂ und Schwellen auf-
nenmen und verlegen, Graben ausheben
und rein g , BOoschungen vormn Glelskorpg

S EFSaEJ n.und fur noch viele :arwdﬂ =
ﬂrtx.w m Bahnoberbau kostengunstig
und schr ‘m.*u jeselzt werden,

St

-




mit ATLAS -Schienenfithrung und
. Vierfach-Pratzenabstiitzung

Technische Daten Die Pumpenstrome werden zwangslautig Unterwagen
Motor getrennt, wenn der Knickzylinder 30-t-opezial-Baggerachsen, Lenkac
4-7ylinder-DEUTZ-Dieselmotor, luftgekihtt, giel n’ﬂze'hj mit den Hebezylindermn oder mit automatischer Pendelsperre,
Typ F4L 912, Leistung 80 BHP nach SAE gem Lol !3 nder geschaltet wird hydraulische, wegabhangige Lenkung.
54 KW (74 PS) nach DIN 70020 | Die Knic Ju -hfil ung ist unabnangig Reifen: 8 x 11.00 - 20. Neureifen:.
Dreh .zci 2500 U/min. VOn dE‘fl EH leren Arbel }'}HHF aerm F;‘-’ih!’eﬂﬂl-"f:—":u Avar, durch I—:-JEJ fanrmotor, der
Kraftstofftank 170 | Inhalt Bedienung.: Servounter: 3--_JI_ le 2-Hebel- als nydrostatischer Drehmomentwandler
_ Kreuzschaliung wirkl. Pneumatische schaltung des Siraisen-
_I-Iz}draullkrh i o :E'ul‘ﬂt"'er]fu:":r-:_ﬂr_t-r"*.rf_?nge max. 2 x 105 I/min, und Gelandeganges von der Kabine aus,
E'I*J;TE" SLUNGS- H’”"Dmf Al il e Betriebsaruck 300 bs Fanrgeschwindigkeit
ummenieistu T'U egelung, allomalische Tar «;lﬂmlt a. 205 im Gelandegang 0 - 6 km/h
UlJﬂm5ﬂ5:h5|T Ng oelaer r Krelslaule ( “}L{H \una durch se aparaten Kihlkreislaut irm. S frj’?f;rﬁgnrﬁg .20 kr n/h
Bei der Einzelbetat '”UHQ werden die Drest 'r-ﬁ-w'erlf; durch Kolbe w:m-*“-tr::r' und : & ;
Bewegungen ’if“ Auslegers, Knickarms Ubersetzungsgetriebe :mcle lrieben. Hydl." Schlenenfur!rung ot der Kab.lne
e m‘fm n beiden Richtungen Oberwagendrehzahl: 11,4 U/min. aus in allen Fuqktlnne:n fur den Gleis-,
_selbstiatig mit beiden Olstrémen Bremse: Pneumatische, |JH*wr‘--‘¢itr;1_e ffh:-E}Jﬂﬁ_ﬁfhﬁ;tspetrjeq? f‘:ﬂﬁaithar
_1L schlagt. Dadurch e ‘geben sich ederspeicher-Backen t'?E{'T'l?j{j doppelt mecn. in der oboeren Stellung arretierbar,
Eximale Arbeits- und | Leergeschwindig- Bil= H'f“tr“_jttu“ cht mit Loftelausrustung und
kelten. Fahren In belgen .""’"IJHQQII }"ﬁ-‘rj}r Schnienentl |*‘~r|_y'q_]
epentalls mit automatischer Summen AR 160 -""r_“ 17100 kg
schaltung. AB 1602 DK 18100 kg

T B A 0 S D o 5 S a0 B S B S S N P R s oy
B e e L S e e L T
Bagger mit DB-Fahrwerk, Planier- und
Abstutzschild, Ausleger mit Armkippgelenk,

Geratetragerloffel mit angehangtem
Ladegeschirr
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Nutzlasten des AB 1602 DK

ATLAS 1602DK Zweiwegebagger

ZWelwegenaggers,
Armausrustung: C 60, C 64, D 624, K 610
Ausladung m Mutzlast t
36 710 | 7,10 | 270
40 P é,ﬁu | 5,?5 1 245
50 480 | 420 | 185
5'_.;,5 440 | 380 | 165
6.0 410 | 310 | 145
70 360 | 240 | 1,10
/6 330 | 200
8.3 300 | 1,75
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Nutzlast in Langsrichtung, abgeslital |

Nutzlast voll schwenkbar, abgestitzt

Nulzlast zur Seite, verfahrbar
Armausrustung C 64, D 62,
nicht zurlickgesetzt

[Jie angegebenen maximalen Nutzlastwerte beinhalten

eine standsicherneit von 25 % (gemal DIN 15019, Blatt 2)

und gelten fUr den vollen Arbeilsbereich.

Das Gewicht zusatzlich angebauter Teile mull von den

Nutzlastwerten abgezogen werden.
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ATLAS AK 3006A DB
Fur Rottenkraftwagen Typ Klv 52

Der moderme ATLAS-Hydraulik-Kran
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Der AK 3006 A ist zusammenlegbar,

800kg } 1030kg 1430kg
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AK 3006 A findet viele Einsalzmaoglich
keiten Im Eisenbannpetrieb, besonders
im Oberbau.

Der AK 3006 A wird auf Rottenwagen

anderem Arbeltsgerat ausgerustet werden,
Wegen des geringen Eigengewichtes
bleibt dem Transporttahrzeug eine hohe
Nutzlast ernalten.

Die Knick- bzw. Ausschubzylinder liegen
geschulzt innerhalb der Knickarme.,

Der Knickarm hat einen hydraulischen
Ausschub (Teleskop).

o B = R aufgebaut. AuBer seiner Funktion als Der AK 3006 A ist durch Hubbegrenzung
S|\ | R | adekran mit weitem Arbeitsbereich und gegen das Beruhren der elektrischen
. ane | SR P groBBer Tragkraft kann er mit Greifern oder Fahrleitungen gesichert, Der Schwenk-

pereich ist so einstellbar, dal die Arbeits
seite zwar gewechselt, der Kran aber nicht
von einer Arbeitsseite zur gegenuber-
iegenaen Getahrenseite (Verkehrsbereich)
hinUbergeschwenkt werden kann.

“\\ B =Y Mehrere Steuerventile konnen gleichzeitig
betatigt werden. Das verbessert das Der ATLAS AK 3006 A ist ein modernes,
N g Arbeitsspiel und fordert die Arbeits- durchdachtes Gerat. Er ist robust, schnell

geschwindigkeit der Lagevorgange.

Die Steuerventile liegen leicht bedienbar
in gunstiger Greithohe. Einmannbedienung
st selbstverstandlich.

ATLAS-WEYHAUSEN

H. WEYHAUSEN KG - MASCHINENFABRIK

STEDINGER STRASSE 324 - POSTFACH 207 - D-2870 DELMENHORST

TELEFON (04221)4911 - TELEX 249238 AWEYDD

und sicnher.
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Konstruktionsanderungen vorbehalten,
MafBlangaben unverbindlich.
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