Hier mein Bericht Uber die Restaurierung des Atlas AB 1200, Baujahr 1961.
Ich habe die Maschine im November 2004 in Bad Lauchstad OT Grossgrafendorf in der Nahe von
Leipzig gefénden und nach Didam (NL) gehelty
Er verbrachte viele Jahre mit Weihnachtslichtern auf'unserem Platz als Dekoration. |

Im Januar-2018«a@hm ich mir allen Mut zusammenwnd begann mit der Restaurierus

Die Seriennummer ist 334, aber da Herr Weyha immer mit Nummer 100 anfing, ISt dies der 234
AB 1200, welcher gebaut wurde.
Zuerst habe ich mir eine Kopie von der Ersatzteilliste bei Hans van Driel gekauft, um technische
Kenntnisse der Maschine zu erhalten.
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Als erstes habe ich den Ausleger abgebaut und in die Werkstatt gebracht.

Alle Locher des Auslegers wurden aufgebohrt und tibergrof3e Buchsen eingesetzt.

Danach habe ich die gesamte Maschine zerlegt und alle Teile separat gereinigt und bei Bedarf repar
Das groBtegroblem wurde sichtbar bei der Zeglegung von der Hinterachse, als«diese an der Reihe w
Das Tellerkegelrad, Ritzel und Lager war vollig verrostet, da Wasser hineingelaufen war.

Der komplettesAntriebsstrang stammt von einem&Eoerdson WOT6 Armee LKW aus demaJahr 1942

Zu dieser Zeit wurden die Achsen als komplett tiberholte Achsen montiert. =

Alle Atlas und Armee Héandler wurden per E-Mail angeschrieben, bzgl. einer Ersatzachse, leider ohng
Ergebnis.

Die Losung kam auf der Bauma 2019 in Munchen wahrend eines Gespréachs mit Herrn Reinhard von
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Wehl. Es gelang Ihm eine Spendermaschine von einem seinem Kunden aus Drochtersen zu bekomn
Es war eine Maschine mit den gleichen Achsen, also gekauft und nach Didam geholt.

Jetzt konnte ich die Achse wieder zusammenbauen.

Die Bremsgp waren innen noch sehr gut, diesg aurgereinigt und rostfrei gemachg, ..

Der Motor hatte|einen Frostschaden, verbrauchte viel ol und das Starten war schW|er|g\

Der komplettesmator wurde ausgebaut, zerlegt uadamit neuen Teilen Uberholt. - - =
Der Drehkranz War ebenfalls v lIstdndig verrostet: Diesen habe ich auseinander geﬁlmen entrost
und neue Kugeln eingebaut.

Alle Teile des Fahrwerks und Oberwagen habe ich sandstrahlen lassen und mit Epoxidgrundierung
gespritzt.
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Der Beton des Ballastgewichts wurde mit einem Abbruchhammer herausgeschlagen.
Nach dem zusammenbau des Oberwagens wurde der Beton wieder eingegossen.
Alle elektri hen Jeile wurden bei Bedarf ub olt. .. <
Die gesamte Verkabelung wurde entfernt und spater wieder neu installiert.

Der Sitz ist elrtanderer da ein Originaler nicht mehmverflgbar war.

Die RiicklichtéF Waren von innen komplett verros

Habe noch zwei gute auf Ebay beim Lampendoctor gefunden.

Diese wurden auch als Bremslicht an einem alten VW Bus und bei Porsche eingesetzt.

Die Sauer Hydraulikpumpe gab nur auf einer Seite Druck, da zwei Federn gebrochen waren.
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Das Blech habe ich zerlegt, sa%gestraht ausgerichtet und grundiert.

Ich hatte im Internet zwei weitere Pumpen gefunden von jemand, der keine Ahnung hatte von welche

Federn und Dichtungen wurden erneuert, so hatte ich wieder Druck auf beiden Seiten.
Alle Zyllnd% haben neue Dichtungen bekom@n Wurden entrostet und neu Iackg:rt
Alle Hydrau ikschtauche wurden erneuert. .

Der Luftfilter, weleher eingebaut war, stammte vonseinem Cormick-Traktor und Wur%?gen einen
Fordson F||ter%getauscht -y - -

Die originalen Plexiglasfenster
erneuert.

Ein originaler Atlas Greifer wurde gefunden und komplett Gberholt und lackiert.
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Maschine die Pumpen sind. So hatte ich wieder Teile fur den Neuaufbau gefunden.
urden durch kratzfeste Lexan ersetzt und die Fensterdichtungen wu
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ist.
Mit dem Bagger sollen Veranstaltungen besucht werden.
Ich Wunscbg Euch viel Spald beim ansehen dq Fotos von der Restaurierung - o b
m.fr.gr. Harn&Slﬂot

Heeggéat 78 6942PG Didam Nederla@
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Der 25. Marz 2020 war der Tag, wo der Bagger zum ersten mal komplett fertig, nach auRen gekommen
It




